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Vorhabenstrager

Gemeinde Barbing
KirchstraBe 1
93092 Barbing

Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Barbing ist derzeit mit der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans be-
fasst. Im Zuge der Beteiligung der Trager offentlicher Belange wurde vom Landratsamt
Regensburg gefordert, die Auswirkungen des StraBenverkehrs bereits im Flachennut-
zungsplan zu behandeln. ,Die Verlagerung der Konfliktldsungen fir Immissions- und na-
turschutzrechtliche Sachverhalte auf die nachfolgende Planungsebene des Bebauungs-
planes wird den Anforderungen an die Abwagung im Flachennutzungsplanverfahren nicht
geeignet. Die jeweiligen Konfliktiésungen sind in den Grundzlgen in die Begrindung auf-
zunehmen und soweit erforderlich im Plan darstellen® /12/.

Ferner werden die restlichen neuen Bauflachen Uberschlagig nach DIN 18005 Uberpruft
und bewertet.

Mit vorliegender schalltechnischer Untersuchung werden die Auswirkungen des Verkehrs-
larms auf den Ort Barbing und die ggf. erforderlichen MaBnahmen zur Reduzierung der

Immissionen fir die geplante Bebauung untersucht.

3 Beurteilungsgrundlagen

3.1

Grundlagen

Die Bearbeitung basiert auf folgenden technischen Grundlagen, Richtlinien, Regelwerken

und Planwerken:

|1] DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002

| 2| BImSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974 in der derzeit
gultigen Neufassung
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3.2

| 13]

| 14]

4
16. BImSchV, 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung), 1990
RLS 90, Richtlinien fir den Verkehrsldarm an StraBen, 1990
DIN EN ISO 9613-2: 1999-02 Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
tung im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996)
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, 1989
DIN 45641 Mittelung von Schallpegeln, Juli 1990
VDI 2714, Verein deutscher Ingenieure: Schallausbreitung im Freien, 1976
Stadtebauliche Larmfibel des Wirtschaftsministerium des Landes Baden-
Wirttemberg, 2007
Flachennutzungsplan-Neuaufstellung, Gemeinde Barbing, IB Trummer / Land-
schaftsarchitekt Bartsch
Flachennutzungsplan-Neuaufstellung, Gemeinde Barbing, Behandlung der ein-
gegangenen Stellungnahmen, IB Trummer / Landschaftsarchitekt Bartsch
Verkehrsuntersuchung Barbing, Zwischenergebnisse Stand 1/2013,
EBB Ingenieurgesellschaft mbH
Das erforderliche Schallddmm-MaB von Schallschutzfenstern-Vergleich ver-
schiedener Regelwerke,Bayerisches Landesamt fir Umwelt, BayLfU 08/2007-
Ref.26
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast
des Bundes - VLa&rmSchR97 in: Verkehrsblatt® 1997 S.434

Die schalltechnischen Berechnungen und Untersuchungen sind mit dem Programm
SoundPLAN 7.2 bearbeitet.

Allgemeines

In § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes wird gefordert, die fUr eine bestimmte

Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwir-

kungen auf schutzwirdige Gebiete soweit wie méglich vermieden werden, d.h. dass die

Belange des Umweltschutzes zu beachten sind. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen

und dem Gebot der gegenseitigen Ricksichtnahme ist der Schallschutz soweit wie mdg-

lich zu berlcksichtigen.
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3.3

3.4

5
DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Gerausche sowie zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerausche gibt die DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau) allgemeine Hinweise
zur Schallausbreitung und schalltechnische Orientierungswerte an. Es handelt sich nicht
um Grenzwerte. Sie sind als sachverstédndige Konkretisierung der Anforderung an den
Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Die Werte dienen der Orientierung und bieten
einen Anhalt dafir, wann der Larmschutz einen wichtigen Abwéagungssachverhalt dar-
stellt, der bei der Abwagung der verschiedenen 6ffentlichen und privaten Belange ange-
messen zu beriicksichtigen ist. Gegebenenfalls kdnnen erforderliche MaBnahmen zum
Schutz der Bebauung vor unzumutbaren Larmbeeintrdchtigungen im Bebauungsplan
festgesetzt werden. Diese MaBnahmen sind in der Regel Larmschutzwénde oder —walle,
nicht bebaubare Flachen zur Wahrung eines Abstands von Larmquellen oder MaBnah-
men am Gebdude selbst (Schallschutzfenster, Grundrissgestaltung). Ihre Einhaltung oder
Unterschreitung ist anzustreben. Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der
Bauflachen bezogen werden. Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 6.00 Uhr bis
22.00 Uhr und nachts von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr zugrunde zu legen. Die Orientierungs-
werte gelten flr die stadtebauliche Planung, nicht dagegen fir die Zulassung von Einzel-
vorhaben. Folgende Orientierungswerte fir Schalleinwirkungen sind fir das zu untersu-

chende Erweiterungsgebiet relevant:

Orientierungswerte nach DIN 18005-1:

Tagwert Nachtwert
Allg. Wohngebiet WA 55 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiet Ml 60 dB(A) 50 dB(A)

16. BImSchV
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen sowie von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und Schienenwege) gilt die
16. BImSchV, welche fir die Abwagung von LarmschutzmaBnahmen im Bebauungsplan-
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3.5

6

verfahren insofern von inhaltlicher Bedeutung ist, als bei Uberschreitung der Orientie-
rungswerte nach DIN 18005 mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV die
Zumutbarkeitsgrenze ohne weitergehende Vorkehrungen erreicht werden kann.Damit
sind sowohl die Anforderungen an den bebauungsplanmaBigen Schallschutz als auch an
das zu wahlende Berechnungsverfahren etwa im Fall einer neuen StraBe festgelegt. Als
Tagzeit gilt auch nach 16. BImSchV der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und als
Nachtzeit der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr, wobei wahrend des Tages eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden und in der Nacht die volle Nachtstunde mit dem héch-
sten Beurteilungspegel maBgebend ist. Zum Schutz der Nachbarschaft vor unzumutba-
rem Verkehrslarm in Aufenthaltsrdumen und auf unbebauten AuBenwohnbereichen,
Terrassen und Balkonen enthélt die 16. BImSchV folgende Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV:

Tagwert Nachtwert
Allg. Wohngebiet WA 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiet Ml 64 dB(A) 54 dB(A)

VLarmSchR97
Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes

Die VLarmSchR97 qilt fir bauliche MaBnahmen an BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes zum Schutz vor Verkehrslarm, u. a. bei der nachtréglichen Minderung von Larm-
belastungen an bestehenden StraBen sowie fir Entschadigungen wegen verbleibender
Beeintrachtigungen.

Die VLarmSchR97 stellt darin klar, dass die Grenzwerte IGW der 16.BImSchV Grenzwer-
te und nicht Orientierungswerte sind. Werden diese Uberschritten sind SchutzmaBnahmen
zu treffen. Dies gilt bei Neubau und Umbauarbeiten mit wesentlichen Anderungen an den
Verkehrswegen. Die Hierarchie der LarmschutzmaBnahmen ist klar geregelt, es ist dem

aktiven Larmschutz Vorrang vor dem passiven Larmschutz zu geben
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Immissionsgrenzwerte nach VL&rmSchR97:
Tagwert Nachtwert
Allg. Wohngebiet WA 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiet Ml 64 dB(A) 54 dB(A)

Der Larmschutz an bestehenden StraBen (Larmsanierung) wird als freiwillige Leistung auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewéhrt. Er kann im Rahmen der vor-
handenen Mittel durchgefihrt werden.

Immissionsgrenzwerte fir LArmsanierung nach VLarmSchR97:

Tagwert Nachtwert
Allg. Wohngebiet WA 70 dB(A) 60 dB(A)
Mischgebiet Ml 72 dB(A) 62 dB(A)

Allgemein

Betrachtungen der Larmproblematik missen die o0.g. rechtlichen Grundlagen berticksich-
tigen, wozu auch die Anwendung der Regelwerke und Rechenverfahren gehdort. Neben
den Verfahren zur Ermittlung der Emissionen und zur Berechnung der Immissionen sind
auch die jeweiligen Rahmenbedingungen (Art der Emittenten, Anzahl und Lage der
Schallquellen, etc.) zu berlcksichtigen.

Fir die nachfolgende schalltechnische Untersuchung wird eine Gesamtpegelbetrachtung
der Verkehrswege angewendet. Da Barbing an einem Verkehrsknotenpunkt des dstlichen
Landkreises liegt und durch die BundesstraBe B8, die BAB A3, die St 2145 und die Orts-
umgehung Barbing erhebliche Larmvorbelastungen hat, ermdglicht die Gesamtbetrach-
tung eine konfliktadaquate Beurteilungsgrundlage.

Die Hbéhenlage des Untersuchungsgebietes wurden an Hand des digitalen Gelandemo-
delles des Landesvermessungsamtes Bayern fir den Bereich in die Berechnung mit ein-
gelesen.
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3.7 StraBenverkehr

Ortsteil Barbing

Als Verursacher von Gerauschbelastungen sind die BundesstraB3e B8, die BAB A3, die St
2145 und die Ortsumgehung Barbing anzurechnen sowie die umliegenden Anwohner-
straBen. Der mdgliche Einfluss dieser Immissionen auf das Plangebiet wird in vorliegen-
der Untersuchung in Anlehnung an die DIN 18005-1 beurteilt, Berechnungsansatze gem.
RLS 90. Dabei wird eine ungehinderte Schallausbreitung angenommen, d.h. topographi-
sche und bauliche Gegebenheiten sowie damit im Zusammenhang stehende Einflisse
von Reflexion und Abschirmung werden bericksichtigt.

Da die Grenzwerte der 16. BImSchV aus dargelegten Grinden (vgl. Kap. 3) abwagungs-
relevant sein kdnnen, werden die Immissionen und Grenzwerte auch nach 16. BImSchV

aufgezeigt.

Far die Beurteilung der Ergebnisse wurde das Untersuchungsgebiet mit den Ist-
Verkehrszahlen betrachtet und auf Grund der enormen Vorbelastung der bestehenden
Bebauung mit den Immissionsgrenzwerten fir die Larmvorsorge der VLa&rmSchR97 ver-
glichen.

Die Beurteilung der Erweiterungsflachen erfolgt auf Grundlage einer Prognose der Ver-
kehrsbelastung fur das Jahr 2030, die Daten sind entnommen der Verkehrsuntersuchung
Barbing| 12| , Zwischenergebnisse Stand 1/2013, EBB Ingenieurgesellschaft mbH. Prog-
nosezahlen der Stadt Regensburg, aus einer, im Jahr 2012 beauftragten Verkehrsunter-
suchung fir das 6stliche Stadtgebiet liegen bisher nicht vor. Eine diesbezligliche Ergeb-
nisabgleichung konnte somit nicht erfolgen. Fir die weiteren Berechnungen und Untersu-
chungen finden deshalb die vorg. Zwischenergebnisse vom Januar 2013 Anwendung.

Restliche Ortsteile

Verursacher der Larmimmissionen sind die Bundesautobahn BAB A3 und die KreisstraBe
R 23. Die Verkehrsbelastungen werden dem BAYSYS des Bayerischen Staatsministe-
riums des Inneren, Bau und Verkehr entnommen. Grundlage sind die Verkehrszahlen von
2010. Da keine Verkehrsuntersuchung fur diese StraBen vorliegen, werden die StraBen
entsprechend den Veranderungen, die im Verkehrsgutachten der EBB fiir das Jahr 2030

errechnet.
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4 Plangebiet

Far die schalltechnische Untersuchung wurde der Ort Barbing mit seinen angrenzenden
Hauptverkehrswegen untersucht.

Ortsdurchfahrt
(B8 alt)

Ortsumgehung
(B8 neu)

StaatsstraBBe
(St 2145)

Der Flachennutzungsplan wird von IB Trummer / Landschaftsarchitekt Bartsch im Auftrag
der Gemeinde Barbing erstellt. Mit der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung
wurde die EBB Ingenieurgesellschaft vom Vorhabenstrager beauftragt.

Die Gelandetopographie des Planungsgebietes von den Emissionsorten bis zur beste-
henden Bebauung mit den maBgeblichen Immissionsorten wurde an Hand der amtlichen
Hoéhenlinienkarten (GK-Koordinatensystem, NN-H&henbezug) abgebildet.
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5 Ausgangsdaten flr die schalltechnische Untersuchung

5.1 Emissionsort StraBenverkehrslarm

Die Grundlage fir diese schalltechnische Untersuchung bilden die Verkehrszahlen bzw.
die Verkehrsprognosen aus der Verkehrsuntersuchung der EBB Ingenieurgesellschaft
mbH die z.Zt. als Zwischenergebnisse Stand 1/2013 | 12| vorliegen.

Nachdem es fir den Untersuchungsraum keine umgreifenden Verkehrsz&hlungen gibt,

wurden diese nachstehenden Untersuchungen entnommen:

Verkehrszahlung BAYSIS 2005

Verkehrszahlung BAYSIS 2010

Verkehrszahlung EBB 2011

Verkehrszahlung EBB 11.7.2012

Verkehrsuntersuchung Neutraubling Prof. Dr. Kurzak 2015 2000
Verkehrsuntersuchung Regensburg Prof. Dr. Kurzak 2020 2005
Verkehrsuntersuchung Regensburg Prof. Dr. Kurzak 2025 2008
Verkehrszahlung StBA Rgbg. 1989

Verkehrsuntersuchung Planfestst. Kurzak Prof. Dr. 2000 1993

© © N o a ke bdh =

Das Ergebnis fur die Ist Situation (Stand 1/2013) stellt sich wie folgt dar:

Nr. KN | StraBe Bezeichnung Ist

Nr. Situation
Kfz/d

1 1 OU Barbing AnschluB Regensburg - Hindl 19.400
2 2 OU Barbing Hindl - Straubinger Str. 21.600
3 2 OU Barbing Straubinger Str. - Sulzfeldstr 19.600
4 3 OU Barbing Sulzfeldstr. - Margaretenstr. 18.500
5 4 OU Barbing Margaretenstr. - NeutraublingerStr 18.400
6 6 OU Barbing Neutraublinger Str. - A3 21.400
7 6 OU Barbing A3 - OU Neutraubling 13.400
8 7 OU Barbing OU Neutraubling - St2145 13.600
9 8 OU Barbing St 2145 - AnschluB Straubing 6.500
10 24 | A3 von Regensburg 61.000
11 23 | A3 von Straubing 51.700
12 25 | A3 AS Neutraubling 13.600
13 6 A3 AS Barbing 11.800
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11
14 25 | Neutraublinger Str. AnschluBWalhallastr. - AS Neutraubling 19.400
15 5 Neutraublinger Str. AS Neutraubling - OU Barbing 21.500
16 5 Neutraublinger Str. OU Barbing - Kreisverkehr 4.200
17 16 | Neutraublinger Str. Kreisverkehr - Frihlingstr. 6.700
18 12 | Neutraublinger Str. Frihlingstr. - Regensburger Str. 3.800
19 2 Regensburger Str. OU Barbing - Kreisverkehr 4.000
20 11 Regensburger Str. Kreisverkehr - Kirchstr. 3.500
21 12 | Regensburger Str. Kirchstr. - NeutraublingerStr 2.100
22 12 | Regensburger Str. Neutraublinger Str. - Mintrachinger Str. 5.100
23 13 | Regensburger Str. Mintrachinger Str. - Donaustaufer Str. 5.300
24 15 | Regensburger Str. Donaustaufer Str. - Friesheimer Str. 4.700
25 9 Regensburger Str. FriesheimerStr - St 2145 4.100
26 8 St 2145 OU Barbing - Straubinger Str. 7.300
27 9 St 2146 Straubinger Str. - AnschluB Donaustaufer 8.900
Str.
28 7 OU Neutraubling OU Barbing - Neutraubling 6.900
29 4 Margaretenstr. OU Barbing - Bischof Sailer Str. 1.300
30 10 | Margaretenstr. Bischof-Sailer Str - Regensburger Str. 700
31 19 | Bischof Sailer Str. Margaretenstr - Rosenweg 1.700
32 19 | Bischof Sailer Str. Rosenweg - Mohnweg 2.100
33 17 | Bischof Sailer Str. Mohnweg - Kreisverkehr 5.900
35 16 | FrlOhlingstr. Rosenweg - Neutraublinger Str. 1.200
36 0 Krokusweg Margaretenstr - Krokusweg 200
37 19 | Tulpenweg Bischof-Sailer Str - Tulpenweg 600
38 19 | Rosenweg Bischof-Sailer Str - Rosenweg 400
39 20 | Mohnweg Bischof-Sailer Str - Mohnweg 400
40 16 | Birkenweg NeutraublingerStr- Birkenweg 600
41 13 | Haidauerweg Straublinger Str. - Haidauer Weg 400
42 13 | Mintrachinger Str. Straubinger Str. - Mintrachinger Str. 300
43 11 Kirchstr. Regensburger Str. - Kirchstr. 400
44 12 | Kreuzstr. Regensburger Str- Kreuzstr. 1.000
45 13 | Kirchstr. Straubinger Str. - Kirchstr. 700
46 14 | Donaustaufer Str Straubinger Str. - Donaustaufer Str. 600
47 15 | Friesheimer Str. Straubinger Str. -Friesheimer Str. 300
48 0 Am Augraben Straubinger Str. - Am Augraben 100
49 17 | Innenring neu Neutraublinger Str. - Haidauerweg 0
50 26 | Innenring neu Haidauerweg - Mintrachinger Str. 0
51 6 Haidauerweg neu Innenring neu - OU Barbing 0

Fir die weitere Betrachtung des Untersuchungsraums werden die Verkehrsprognosen
des Zwischenberichtes gem. | 12| der EBB Ingenieurgesellschaft angewendet.

Die Verkehrsprognosen gem. | 12| basieren auf einer Hochrechnung der Verkehrsent-
wicklung der ausgewiesenen und geplanten Gebiete der Flachennutzungspléane der Ge-
meinde Barbing, der Stadt Neutraubling und der Stadt Regensburg. Die Berechnung des
Verkehrs aus den ausgewiesenen Bauflachen wurde entsprechend der ,Hinweise zur
Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” abgeschatzt. Als Prognosejahr
wurde 2030 festgelegt und eine 75% Bebauung der noch nicht bebauten Flachen ange-

nommen.
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Als Prognose Kfz/d 2030 sind folgenden Werte ermittelt worden:

Nr | StraBe Bezeichung RGBG | Neutraub- | Barbing | Prognose Prog-
ling Vollausbau nose
2030
75%
Reali-
sie-
rung
1 OU Barbing AnschluB Regensburg - Hiend| 3.400 200 100 23.100 22175
2 | OU Barbing Hiendl - Straubinger Str. 3.300 700 200 25.800 24.750
3 | OU Barbing Straubinger Str. - Sulzfeldstr 2.900 800 200 23.500 22.525
4 | OU Barbing Sulzfeldstr. - Margaretenstr. 3.000 1.400 200 23.100 21.950
5 | OU Barbing Margaretenstr. - NeutraublingerStr 2.900 1.500 200 23.000 21.850
6 | OU Barbing Neutraublinger Str. - A3 2.800 2.000 200 26.400 25.150
7 | OU Barbing A3 - OU Neutraubling 1.500 1.800 200 16.900 16.025
8 | OU Barbing OU Neutraubling - St2145 600 1.600 200 16.000 15.400
9 | OU Barbing St 2145 - AnschluB Straubing 400 900 100 7.900 7.550
10 | A3 von Regensburg 2.900 1.900 0 65.800 64.600
1 | A3 von Straubing 500 400 0 52.600 52.375
12 | A3 AS Neutraubling 2.900 1.900 0 18.400 17.200
13 | A3 AS Barbing 1.300 1.000 100 14.200 13.600
14 | Neutraublinger AnschluBWalhallastr. - AS Neutraub- 1.400 4.700 100 25.600 24.050
Str. lin
15 | Neutraublinger ASgNeutraubling - OU Barbing 2.500 3.100 100 27.200 25.775
Str.
16 | Neutraublinger OU Barbing - Kreisverkehr 300 400 300 5.200 4.950
Str.
17 | Neutraublinger Kreisverkehr - Frihlingstr. 200 200 700 7.800 7.525
Str.
18 geutraublinger Frihlingstr. - Regensburger Str. 300 200 600 4.900 4.625
tr.
19 | Regensburger Str. | OU Barbing - Kreisverkehr 600 200 200 5.000 4.750
20 | Regensburger Str. | Kreisverkehr - Kirchstr. 500 100 200 4.300 4.100
21 | Regensburger Str. | Kirchstr. - NeutraublingerStr 400 100 300 2.900 2.700
22 | Regensburger Str. | Neutraublinger Str. - Mintrachinger Str. 300 200 700 6.300 6.000
23 | Regensburger Str. | Mintrachinger Str. - Donaustaufer Str. 200 200 600 6.300 6.050
24 | Regensburger Str. | Donaustaufer Str. - Friesheimer Str. 200 200 600 5.700 5.450
25 | Regensburger Str. | FriesheimerStr - St 2145 600 500 500 5.700 5.300
26 | St2145 OU Barbing - Straubinger Str. 500 1.000 300 9.100 8.650
27 | St2146 Straubinger Str. - Anschlu3 Donau- 300 600 300 10.100 9.800
staufer Str.
28 | OU Neutraubling OU Barbing - Neutraubling 300 2.500 100 9.800 9.075
29 | Margaretenstr. OU Barbing - Bischof Sailer Str. 200 100 100 1.700 1.600
30 | Margaretenstr. Bischof-Sailer Str - Regensburger Str. 100 0 0 800 775
31 | Bischof Sailer Str. | Margaretenstr - Rosenweg 100 100 200 2.100 2.000
32 | Bischof Sailer Str. Rosenweg - Mohnweg 100 100 200 2.500 2.400
33 | Bischof Sailer Str. | Mohnweg - Kreisverkehr 200 200 500 6.800 6.575
35 | Frihlingstr. Rosenweg - Neutraublinger Str. 0 0 100 1.300 1.275
36 | Krokusweg Margaretenstr - Krokusweg 0 0 0 200 200
37 | Tulpenweg Bischof-Sailer Str - Tulpenweg 0 0 100 700 675
38 | Rosenweg Bischof-Sailer Str - Rosenweg 0 0 0 400 400
39 | Mohnweg Bischof-Sailer Str - Mohnweg 0 0 0 400 400
40 | Birkenweg NeutraublingerStr- Birkenweg 0 0 -10 590 593
41 | Haidauerweg Straublinger Str. - Haidauer Weg 0 0 67 467 450
42 | Mintrachinger Str. Straubinger Str. - Mintrachinger Str. 0 0 216 516 462
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44
45
46
a7
48
49
50
51
60
61
62
63

5.2

13
Kirchstr. Regensburger Str. - Kirchstr. 100 0 0 500 475
Kreuzstr. Regensburger Str- Kreuzstr. 100 0 100 1.200 1.150
Kirchstr. Straubinger Str. - Kirchstr. 0 0 100 800 775
Donaustaufer Str Straubinger Str. - Donaustaufer Str. 0 0 100 700 675
Friesheimer Str. Straubinger Str. -Friesheimer Str. 0 0 0 300 300
Am Augraben Straubinger Str. - Am Augraben 0 0 0 100 100
Innenring neu Neutraublinger Str. - Haidauerweg 60
Innenring neu Haidauerweg - Mintrachinger Str. 50
Haidauerweg neu Innenring neu - OU Barbing 885
A3 westlich AS Rosenhof 52.400
A3 6stlich AS Rosenhof 48.300
R23 westlich Altach 2.100
R23 6stlich Altach 3.100

Emissionsort Signalanlage — Knotenpunktszuschlag nach RLS-90

Der Signalzuschlag ist ein Lastigkeitszuschlag, der die erhéhte Stérwirkung an signalisier-
ten Knotenpunkten bei StraBen nach RLS-90 beriicksichtigt. Er ist nicht Bestandteil des
Emissionspegels. Je nach Abstand des Immissionsortes zur Signalanlage wird der Teil-
pegel der StraBe fir den Immissionsort um 1 bis 3 dB(A) angehoben.

Der Knotenpunktzuschlag wird vergeben, wenn die Schragentfernung zwischen Immissi-
onsort und nachstgelegenem Signalpunkt innerhalb der folgenden Intervalle liegt:

Om bis 40m => +3.0dB(A)
uber 40m  bis 70m => +20dB(A)
dber 70m  bis 100m => +1.0dB(A)

Allen StraBen, die Uber die Signalpunkte mit dieser Ampel verbunden sind, werden mit
dem Zuschlag des nachstgelegenen Signalpunktes belegt.

Ampelstandorte sind an der Kreuzung OU Babing mit der St2145, an der Autobahnaus-
fahrt Barbing und an der Einmindung der Ostumgehung Neutraubling in die OU Barbing.
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5.3 Schalltechnische Einwirkungen des Verkehrslarms auf geplante Bauflachen

5.3.1 Immissionsorte

Bestehende Bebauung

Es werden nachfolgende Immissionsorte in der bestehenden Bebauung untersucht:

Auweg 7

Birkenweg 12a
Birkenweg 18
Birkenweg 20
Birkenweg 22
Birkenweg 24
Birkenweg 26
Bischof-Sailer-Str.1
Bischof-Sailer-Str.2
Bischof-Sailer-Str.15
Bischof-Sailer-Str. 10
Buchenweg 2
Buchenweg 4
Mintrachinger Str. 12
Mintrachinger Str. 16
Ostring 13

Ostring 13

Sandstr. 5

Sandstr. 5
SandstraBe 4
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Geplante Bauflachen

Ortsteil Barbing
An den Randpositionen der geplanten Bauflachen wurden zur quantitativen Bewertung
der Immissionen fiktive Gebaude als Immissionsort ( (i) angesetzt .

[ = ]
fi "o
i1 it

._._._.._._.._..__,.

{
i

Ortsteil Friesheim

’_ WA 1

an der R23
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Ortsteile lllkofen/Auburg/Altach

WA 2
an der R23

WA 3
an der R23

WA 4
an der R23

WA S5
an der R23

WA 6
an der R23

MI 1
an der R23

WA 7
an der A3

at
i
]

t(‘+ ¥ e

+ o+
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MI 2

an der A3

MI 3
an der A3

5.3.2 Schalltechnische Einwirkungen der IST-Situation

Ortsteil Barbing
Die Ergebnisse der Berechnung sind in nachfolgender Tabelle aufgelistet:

DIN 18005, Teil 1

Vorsorgewerte
nach 16.BImSchV

Immissionsort = = - ~ =
2 =z =z £ T F § £ 2 §F &
2| 3 < = [} ] ° ° a @ ° °
S < | Q ° o° ° ©
N g | I © ° = £ - = = E
S D = 4 - - T
z 8 £ | Z 9 S ° = = ° >
o 4 3 2 2 = 2 = 2
| 3 = = - 3
Auweg 7 W | E O 534 | 46,4 55 45 -1,60 1,40 59 49 -5,60 | -2,60
A |G
Birkenweg 12a W | E S| 57,0 | 51,6 55 45 2,00 6,60 59 49 -2,00 2,60
A |G
Birkenweg 18 W | E S| 57,0 | 51,7 55 45 2,00 6,70 59 49 -2,00 2,70
A G
Birkenweg 20 W | E S| 57,0 51,7 55 45 2,00 6,70 59 49 -2,00 2,70
A G
Birkenweg 22 W | E S| 564 | 511 55 45 1,40 6,10 59 49 -2,60 2,10
A |G
Birkenweg 24 W | E S| 55,6 | 50,3 55 45 0,60 5,30 59 49 -3,40 1,30
A |G
Birkenweg 26 W | E S| 55,9 | 50,7 55 45 0,90 5,70 59 49 -3,10 1,70
A G
Bischof-Sailer-Str.1 | W | E S| 60,3 | 55,2 55 45 5,30 | 10,20 59 49 1,30 6,20
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A |G
Bischof-Sailer-Str.2 | W | E S| 61,7 | 56,6 55 45 6,70 | 11,60 59 49 2,70 7,60
Bischof-Sailer- CV S S| 61,3 | 56,3 55 45 6,30 | 11,30 59 49 2,30 7,30
Str.15 A G
Bischof-Sailer-Str. W | E S| 61,1 | 56,0 55 45 6,10 | 11,00 59 49 2,10 7,00
1B(l)Jchenweg 2 CV (Ea S| 57,9 | 52,7 55 45 2,90 7,70 59 49 -1,10 3,70
Buchenweg 4 CV (Ea S| 571 | 51,9 55 45 2,10 6,90 59 49 -1,90 2,90
Mintrachinger Str. CV S S| 57,8 | 52,6 55 45 2,80 7,60 59 49 -1,20 3,60
I1VI2intrachinger Str. CV S S| 57,7 | 52,5 55 45 2,70 7,50 59 49 -1,30 3,50
1Oﬁstring 13 CV (Ea N| 56,5 | 45,7 55 45 1,50 0,70 59 49 -2,50 | -3,30
Ostring 13 CV S O| 55,5 | 46,6 55 45 0,50 1,60 59 49 -3,50 | -2,40
Sandstr. 5 CV S O| 53,4 | 47,0 55 45 -1,60 2,00 59 49 -5,60 | -2,00
Sandstr. 5 CV (Ea S | 55,8 | 50,5 55 45 0,80 5,50 59 49 -3,20 1,50
SandstraBe 4 QV E S| 56,7 | 51,5 55 45 1,70 6,50 59 49 -2,30 2,50

Alle betrachteten Geb&aude weisen eine deutliche Uberschreitung der Orientierungswerte
gem. DIN 18005 auf. Insbesondere nachts werden die Orientierungswerte bis zu 12 dB(A)
Uberschritten. Auffallend sind die schlechten Werte in der Bischof-Sailer-StraBe, deren
Immissionen nachts auch deutlich Uber den Grenzwerten nach der 16.BImSchV liegen.

Da bereits Konflikte wegen der vorhandenen Larmbelastung im Rahmen der frihzeitigen
Beteiligung im Flachennutzungsplanverfahren geaufBert wurden, sind nachfolgend die
Larmsanierungsgrenzen nach VLarmSchR mit den errechneten Larmbelastungen zu-

sammengestellt:

Immissionsort Nutzung | Geschoss | HR LT LrN GW,T GW,N LrT, LrN,

dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) diff diff
dB(A) | dB(A)
Auweg 7 WA EG e} 53,4 46,4 70 60 -16,60 -13,60
Birkenweg 12a WA EG S 57,0 51,6 70 60 -13,00 -8,40
Birkenweg 18 WA EG S 57,0 51,7 70 60 -13,00 -8,30
Birkenweg 20 WA EG S 57,0 51,7 70 60 -13,00 -8,30
Birkenweg 22 WA EG S 56,4 51,1 70 60 -13,60 -8,90
Birkenweg 24 WA EG S 55,6 50,3 70 60 -14,40 -9,70
Birkenweg 26 WA EG S 55,9 50,7 70 60 -14,10 -9,30
Bischof-Sailer-Str.1 WA EG S 60,3 55,2 70 60 -9,70 -4,80
Bischof-Sailer-Str.2 | WA EG S 61,7 56,6 70 60 -8,30 -3,40
Bischof-Sailer-Str.15 | WA EG S 61,3 56,3 70 60 -8,70 -3,70
Bischof-Sailer-Str.10 | WA EG S 61,1 56,0 70 60 -8,90 -4,00
Buchenweg 2 WA EG S 57,9 52,7 70 60 -12,10 -7,30
Buchenweg 4 WA EG S 57,1 51,9 70 60 -12,90 -8,10



©
EBB INGENIEURGESELLSCHAFT mbH E B B g

19
Mintrachinger Str. 12 | WA EG S 57,8 52,6 70 60 -12,20 -7,40
Mintrachinger Str. 16 | WA EG S 57,7 52,5 70 60 -12,30 -7,50
Ostring 13 WA EG N 56,5 457 70 60 -13,50 -14,30
Ostring 13 WA EG O 55,5 46,6 70 60 -14,50 -13,40
Sandstr. 5 WA EG O 53,4 47,0 70 60 -16,60 -13,00
Sandstr. 5 WA EG S 55,8 50,5 70 60 -14,20 -9,50
SandstraBe 4 WA EG S 56,7 51,5 70 60 -13,30 -8,50

Einzig an der Bischof-Sailer-Str. ndhern sich die Immissionen den Larmsanierungsgrenz-
werten der VLarmSchR 97. Eine Sanierung ist von Seiten des StraBenbaulasttragers so-
mit noch nicht erforderlich. Allerdings ist bei einer weiteren Erhéhung der Immissionen ei-
ne Uberschreitung in greifbarer Nahe.

Darstellung der Ergebnisse nach 16. BImSchV

Darstellung nach RLS90 der Uberschreitung der Grenzwerte nach 16.BImSchV mit roter Kennlinie

Gemeinde Barbing
Schalitechnische
Untersuchung

FNP Barbing Karte
Rasterlarmkarte

Verkehr
Ist-Situation
agwel

Tagwerte
16.BImSchv

tags Zeichenerklarung
e
.

W Saecbericie

33

»nama
dudezensts
H
B
H

LU

Rasterlamkarte

MaRkstah 1.8232
$ P e g g
- — —

© 7/ £88 Ingerieurgessschatmbii
Michael- Burgau - Strale 222
23049 Regensburg

Rasterlarmkarte tags nach 16.BImSchV bewertet



©
EBB INGENIEURGESELLSCHAFT mbH E B B g

20

- g - = g Gemeinde Barbing
7/ Schalitechnische
. 5 . . Untersuchung
% FNP Barbing Karte
” 3 o . 3 - - Rasterlarmkarte

Verkehr
Ist-Situation L »
Nachtwerte

16.BImSchv

N

Pegelwerte nachts Zeichenerklanng
in B St

uuuuu

2repERE

Rasterlarmkarte

= MaRstab 1:8232
¢ 04080 480 240320
[ = L)

© 7/ £88 ngenisurgessilschattmbi
Michael - Burgau - Stralte 22 a
93049 Regensburg

Rasterlarmkarte nachts nach 16.BImSchV bewertet

Es zeigt sich, dass insbesondere in der Nacht die Grenzwerte der 16.BImSchV in den
Wohngebieten entlang der Ortsumgehung Uberschritten werden. Der bestehende aktive
Larmschutz entlang der A3 und der Ortsumgehung Barbing ist nicht mehr ausreichend um

die Emissionen der Ortsumgehung vollstandig abzuschirmen.

5.3.3 Schalltechnische Einwirkungen der geplanten Baufldchen It. Fldchennutzungsplan

Ortsteil Barbing

In der nachfolgenden Untersuchung wurden die 0.g. Verkehrsprognosen 2030 gem. [12]
angesetzt. Betrachtet werden auch die ErschlieBungsstraBen innerhalb der geplanten
Bauflachen, um die Veranderungen des Verkehrs angemessen zu bertcksichtigen.

Im Bereich der vorgesehenen Anbindung des Haidauer Wegs an der Ortsumgehung Bar-
bing wird die Larmschutzwand aufgebrochen und der Anschlussast beidseitig mit einer
Larmschutzwand /-wall Kombination mit 5 m H6he ausgeristet. Der angrenzende, beste-

hende aktive Larmschutz bleibt bei dieser Betrachtung unverandert.
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Far die Bebauung der neuen Bauflachen wurde ein Dampfungsgebiet mit Gebauden in lo-
ckerer Bebauung mit einer Hohe von 7 m Uber Gelande angesetzt.

Immissionsorte Nutzung | Geschoss | HR | & < - +
alt + neu 5 @ £ 23 53 3%
- : &% &% £% Z8§
3 3 - -

Auweg 7 WA EG @) 50,6 | 44,8 | 59 49 -8,40 -4,20
Birkenweg 12a WA EG S 56,1 | 50,7 59 49 -2,90 1,70
Birkenweg 18 WA EG S 56,0 | 50,7 | 59 49 -3,00 1,70
Birkenweg 20 WA EG S 55,9 | 50,6 | 59 49 -3,10 1,60
Birkenweg 22 WA EG S 55,8 | 50,5 59 49 -3,20 1,50
Birkenweg 24 WA EG S 554 | 49,9 | 59 49 -3,60 0,90
Birkenweg 26 WA EG S 56,2 | 50,5 59 49 -2,80 1,50
Bischof-Sailer-Str.1 WA EG S 59,5 | 54,3 | 59 49 0,50 5,30
Bischof-Sailer-Str.2 WA EG S 60,8 | 53,6 59 49 1,80 4,60
Bischof-Sailer-Str.15 WA EG S 60,9 | 54,9 59 49 1,90 5,90
Bischof-Sailer-Str. 10 WA EG S 61,2 | 53,3 | 59 49 2,20 4,30
Buchenweg 2 WA EG S 56,2 | 50,5 59 49 -2,80 1,50
Buchenweg 4 WA EG S 55,1 | 49,8 | 59 49 -3,90 0,80
Mintrachinger Str. 12 WA EG S 56,9 | 50,9 @ 59 49 -2,10 1,90
Mintrachinger Str. 16 WA EG S 55,2 | 50 59 49 -3,80 1,00
Ostring 13 WA EG N 56,9 | 46,1 | 59 49 -2,10 -2,90
Ostring 13 WA EG (0] 54,5 | 45,4 59 49 -4,50 -3,60
Sandstr. 5 WA EG @) 50,4 | 449 @ 59 49 -8,60 -4,10
Sandstr. 5 WA EG S 54,8 | 49,6 59 49 -4,20 0,60
SandstraBe 4 WA EG S 56,3 | 50,6 & 59 49 -2,70 1,60
Gebéude neu 1 WA EG N 58,0 | 47,1 59 49 -1,00 -1,90
Gebéude neu 1 WA EG (0] 55,1 | 45,5 59 49 -3,90 -3,50
Gebaude neu 3 WA EG S 54,3 | 49,1 | 59 49 -4,70 0,10
Gebéude neu 4 WA EG S 60,4 | 55,2 59 49 1,40 6,20
Gebaude neu 5 WA EG S 61,6 | 56,0 | 59 49 2,60 7,00
Gebéaude neu 6 WA EG S 62,6 | 56,2 | 59 49 3,60 7,20
Gebaude neu 6 M EG S 61,4 | 55,5 | 64 54 -2,60 1,50
Gebaude neu 7 M EG S 60,7 | 55,6 @ 64 54 -3,30 1,60
Gebéude neu 7 Ml 1.0G S 62,7 | 57,7 64 54 -1,30 3,70
Gebaude neu 7 M 2.0G S 64,3 | 59,3 | 64 54 -0,30 5,30

Die Berechnung ergibt, dass es zu moderaten Verbesserungen fur den Altbestand kommt.
An den Gebaudefronten am kiinftigen Ortsrand sind nachts leicht erhéhte Immissionswer-
te gem. 16. BImSchV festzustellen, die bis zu 7 dB(A) im 2. OG betragen.
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Zum besseren Vergleich der Veranderungen der Immissionswerte sind die berechneten

Ergebnisse in der nachfolgenden Tabelle gegenlibergestellt und verglichen:

Ist-Situation FNP
ohne bauliche MaBnahmen
aktiver Larmschutz

Immissionsort =]
® —_ — —_ g — o
o 8 < 3 < 5 3 5
c m m o = m =
S 5 s © © N © S
N —
] 3 x = z = S z 2
= O I | | | oc | n
Auweg 7 WA EG O 53,4 46,4 50,6 -2,8 44,8 -1,6
Birkenweg 12a WA EG S 57,0 51,6 56,1 -0,9 50,7 -0,9
Birkenweg 18 WA EG S 57,0 51,7 56,0 -1,0 50,7 -1,0
Birkenweg 20 WA EG S 57,0 51,7 55,9 -1,1 50,6 -1,1
Birkenweg 22 WA EG S 56,4 51,1 55,8 -0,6 50,5 -0,6
Birkenweg 24 WA EG S 55,6 50,3 55,4 -0,2 49,9 -0,4
Birkenweg 26 WA EG S 55,9 50,7 56,2 0,3 50,5 -0,2
Bischof-Sailer-Str.1 WA EG S 60,3 55,2 59,5 -0,8 54,3 -0,9
Bischof-Sailer-Str.2 WA EG S 61,7 56,6 60,8 -0,9 53,6 -3,0
Bischof-Sailer-Str.15 WA EG S 61,3 56,3 60,9 -0,4 54,9 -1,4
Bischof-Sailer-Str. 10 WA EG S 61,1 56,0 61,2 0,1 53,3 2,7
Buchenweg 2 WA EG S 57,9 52,7 56,2 -1,7 50,5 2,2
Buchenweg 4 WA EG S 57,1 51,9 55,1 -2,0 49,8 -2,1
Mintrachinger Str. 12 WA EG S 57,8 52,6 56,9 -0,9 50,9 -1,7
Mintrachinger Str. 16 WA EG S 57,7 52,5 55,2 -2,5 50,0 -2,5
Ostring 13 WA EG N 56,5 45,7 56,9 0,4 46,1 0,4
Ostring 13 WA EG 0] 55,5 46,6 54,5 -1,0 45,4 -1,2
Sandstr. 5 WA EG 0] 53,4 47,0 50,4 -3,0 44,9 2,1
Sandstr. 5 WA EG S 55,8 50,5 54,8 -1,0 49,6 -0,9
SandstraBe 4 WA EG S 56,7 51,5 56,3 -0,4 50,6 -0,9

Die Untersuchung ergibt, dass sich in der kinftig hinterliegenden Bebauung, ohne Veran-
derung des bestehenden aktiven Larmschutzes, die Immissionsbelastungen verringern.
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Darstellung der Ergebnisse nach 16. BImSchV

Darstellung nach RLS90 der Uberschreitung der Grenzwerte nach 16.BImSchV mit roter Kennlinie

Gemeinde Barbing
Schalltechnische
Untersuchung

FNP Barbing
Rasterlarmkarte
Werkehr

FNP 2030
Tagwerte
16.BImSchy

Karte

3

Pegelwerte tags
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Schalltechnische
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Rasterlarmkarte nachts nach 16.BImSchV bewertet
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Restliche Ortsteile

Far die restlichen Ortsteile wurde eine lberschlagige schalltechnische Untersuchung nach
DIN 18005 der Bauflachen durchgefihrt. In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnis-

se zusammengestellt:

DIN 18005, Teil 1

Immissionsort Nutzung LT LrN ow,T OW,N LrT, LrN,
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) diff diff

dB(A) | dB(A)
WAT1 Friesheim WA 60,5 54,0 55 45 5,50 9,00
WA2 lllkofen WA 60,5 54,0 55 45 5,50 9,00
WAS lllkofen WA 53,0 46,0 55 45 -2,00 1,00
WAA4 lllkofen WA 60,5 54,0 55 45 5,50 9,00
WAS lllkofen WA 60,5 54,0 55 45 5,50 9,00
WA6 Auburg WA 51,2 44,0 55 45 -3,80 | -1,00
MI1 Altach Ml 58,0 50,5 60 50 -2,00 0,50
WA? Eltheim WA 56,8 51,8 55 45 1,80 6,80
MI2 Unterheising Ml 62,0 57,0 60 50 2,00 7,00
MI3 Unterheising Ml 63,5 58,5 60 50 3,50 8,50

Es ist erkennbar, dass alle Gebiete auBer dem WA in Auburg in der Nacht die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 Uberschreiten.

5.3.4 Schalltechnische Einwirkungen der geplanten Baufldchen It. Fldchennutzungsplan mit

zusétzlichem aktivem Larmschutz an der Ortsumgehung

Nachfolgende Untersuchung beruht auf den Verkehrsprognosen 2030 gem. |12|. Betrach-
tet werden auch die inneren ErschlieBungsstraBen im Bereich der geplanten Bauflachen,
um auch die Veranderungen des Verkehrs angemessen zu berticksichtigen.

Im Bereich der Anbindnung des Haidauer Wegs an der Ortsumgehung Barbing wird die
Larmschutzwand aufgebrochen und der Anschlussast beidseitig mit einer Larmschutz-
wand /-wall Kombination mit 5 m H6he ausgerlstet. Entlang der Ortsumgehung wird der
vorhandene Larmschutzwall bzw. -wand von 2,50 m auf 5,00 m erhéht.

Flr die geplante Bebauung der neuen Bauflachen wurde ein Dampfungsgebiet mit Ge-
bauden in lockerer Bebauung mit einer Hohe von 7 m Uber Gelande angesetzt.
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5 g &8 = 2 2 = 2

@ = & T ° - | =z | E £

E S 2 3§82 z

= g 2 5 3

Auweg 7 WA | EG O | 503 445 59 | 49 | -870 @ -450
Birkenweg 12a WA | EG S | 557 503 |59 |49 | -3,30 1,30
Birkenweg 18 WA | EG S 55,5 | 50,3 | 59 | 49 | -3,50 1,30
Birkenweg 20 WA | EG S | 554 502 |59 |49 | -3,60 1,20
Birkenweg 22 WA | EG S 55,3 | 50,1 | 59 | 49 | -3,70 1,10
Birkenweg 24 WA | EG S | 549 49,4 | 59 | 49 | 4,10 0,40
Birkenweg 26 WA | EG S 55,8 | 50,2 | 59 | 49 | -3,20 1,20
Bischof-Sailer-Str.1 WA | EG S 59,5 | 54,3 | 59 | 49 0,50 5,30
Bischof-Sailer-Str.2 WA | EG S | 60,7 535 |59 |49 | 1,70 4,50
Bischof-Sailer-Str.15 WA | EG S 60,9 | 54,9 | 59 | 49 1,90 5,90
Bischof-Sailer-Str. 10 WA | EG S | 61,1 532 |59 |49 | 210 4,20
Buchenweg 2 WA | EG S 55,8 | 50,2 | 59 | 49 | -3,20 1,20
Buchenweg 4 WA | EG S | 546 495 | 59 | 49 | 4,40 0,50
Mintrachinger Str. 12 WA | EG S 56,6 50,6 59 | 49 | -2,40 1,60
Mintrachinger Str. 16 WA | EG S 54,7 | 495 | 59 | 49 | -4,30 0,50
Ostring 13 WA | EG N | 569 46,1 | 59 | 49 | -2,10 | -2,90
Ostring 13 WA | EG (0] 54,4 | 453 | 59 | 49 | -4,60 -3,70
Sandstr. 5 WA | EG O | 503 448 59 | 49 | -870 -4,20
Sandstr. 5 WA | EG S 54,4 | 493 | 59 | 49 | -4,60 0,30
SandstraBe 4 WA | EG S 56,0 | 50,4 | 59 # 49 | -3,00 1,40
Gebaude neu 1 WA | EG N | 580 471 | 59 | 49 | -1,00 | -1,90
Gebéude neu 1 WA | EG (0] 55,1 | 45,4 | 59 | 49 | -3,90 -3,60
Gebaude neu 3 WA | EG S | 539 488 59 49 | -510 -0,20
Gebéude neu 4 WA | EG S 59,4 | 54,3 | 59 | 49 0,40 5,30
Gebaude neu 5 WA | EG S | 600 545 |59 |49 | 1,00 5,50
Gebéaude neu 6 WA | EG S | 59,1 532 |59 |49 | 0,10 4,20
Gebéude neu 6 Mi EG S 59,5 | 54,0 64 54 | -4,50 0,00
Gebaude neu 7 Ml | EG S | 60,2 551 |64 | 54 | -3,80 1,10
Gebéude neu 7 Mi 1.0G | S 62,6 | 57,5 | 64 @ 54 | -1,40 3,50
Gebaude neu 7 M | 20G |S | 643|594 | 64 | 54 | 0,30 5,40

Die Ergebnisse verandern sich trotz Erhéhung des aktiven Larmschutzes von 2,5 auf 5,0
m nur unwesentlich. Ursachlich dafir ist, dass insbesondere die BAB A3 die Immissionen
am sudlichen Ortsrand verursachen. Diese Immissionen sind jedoch nur durch MaBnah-
me direkt an der BAB A3 wirksam zu mindern.
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FNP ohne bauliche MaB- FNP mit bauliche MaBnah-
nahmen men

Immissionsort > 2 < = < 2 < b= < g

3 8 @ 3 @ 2 @ 2 @ 2

: % > 5 X 5 T & : 3

z 3 - - T |k - 3

S 5 £ 5 & |3 & | 4 &
Auweg 7 WA EG 50,6 @ -2,8 448 | -1,6 50,3 -0,3 445 | -0,3
Birkenweg 12a WA EG 56,1 -0,9 50,7 | -0,9 55,7 | -0,4 50,3 -0,4
Birkenweg 18 WA EG 56,0 @ -1,0 50,7 | -1,0 55,5 | -0,5 50,3 -0,4
Birkenweg 20 WA EG 55,9 | -1,1 50,6 | -1,1 55,4 | -0,5 50,2 | -0,4
Birkenweg 22 WA EG 55,8 | -0,6 50,5 | -0,6 55,3 -0,5 50,1 -0,4
Birkenweg 24 WA EG 55,4 | -0,2 499 | -04 549 | -0,5 494 | -0,5
Birkenweg 26 WA EG 56,2 0,3 50,5 | -0,2 55,8 | -0,4 50,2 | -0,3

Bischof-Sailer-Str.1 WA EG
Bischof-Sailer-Str.2 WA EG
Bischof-Sailer-Str.15 | WA EG
Bischof-Sailer-Str.10 | WA EG
Buchenweg 2 WA EG
Buchenweg 4 WA EG
Mintrachinger Str. 12 | WA EG
Mintrachinger Str. 16 | WA EG

59,5 | -0,8 543 | -0,9 59,5 0,0 54,3 0,0
60,8 | -0,9 53,6 | -3,0 60,7 | -0,1 53,5 | -0,1
60,9 | -0,4 549 | -14 60,9 0,0 54,9 0,0
61,2 0,1 53,3 | -2,7 61,1 -0,1 53,2 | -0,1
56,2 | -1,7 50,5 | -2,2 55,8 | -0,4 50,2 | -0,3
55,1 -2,0 49,8 | -21 546 | -0,5 49,5 | -0,3
56,9 | -0,9 50,9 | -1,7 56,6 | -0,3 50,6 | -0,3
552 | -25 50,0 | -2,5 54,7 | -0,5 495 | -05

DO o Zn nooZnnuwomwmw nh nw hownowmnw n nvw n n O

Ostring 13 WA EG 56,9 0,4 46,1 0,4 56,9 0,0 46,1 0,0
Ostring 13 WA EG 545 | -1,0 454 | 1.2 54,4 | -0, 453 | -0,1
Sandstr. 5 WA EG 50,4 | -3,0 449 | -21 50,3 | -0,1 448 | -0,1
Sandstr. 5 WA EG 548 | -1,0 49,6 | -0,9 54,4 | -0,4 493 | -0,3
SandstraBe 4 WA EG 56,3 | -0,4 50,6 | -0,9 56,0 | -0,3 50,4 | -0,2
Gebéude neu 1 WA EG 58,0 0,0 47,1 0,0 58,0 0,0 47,1 0,0
Gebéude neu 1 WA EG 55,1 0,0 45,5 0,0 55,1 0,0 454 | -01
Gebéude neu 3 WA EG 54,3 0,0 49,1 0,0 53,9 | -0,4 48,8 | -0,3
Gebéude neu 4 WA EG 60,4 0,0 55,2 0,0 59,4 | -1,0 543 | -0,9
Gebéude neu 5 WA EG 61,6 0,0 56,0 0,0 60,0 | -1,6 545 | -15
Gebéude neu 6 WA EG 62,6 0,0 56,2 0,0 59,1 -3,5 53,2 | -3,0
Gebéude neu 6 MI EG 61,4 0,0 55,5 0,0 59,5 | -1,9 54,0 | -1,5
Gebéude neu 7 MI EG 60,7 0,0 55,6 0,0 60,2 | -0,5 55,1 -0,5
Gebéude neu 7 Mi 1.0G 62,7 0,0 57,7 0,0 62,6 | -0,1 57,5 | -0,2
Gebéude neu 7 Mi 2.0G 64,3 0,0 59,3 0,0 64,3 0,0 59,4 0,1

Der zu erwartend hohe Kostenaufwand fur die Ertlichtigung des aktiven Larmschutzes der
Ortsumgehung bringt nur eine geringe Verbesserung des Larmschutzes, ggf. sind hierzu
weiterfihrende Untersuchungen bzw. Kosten- Nutzenanalysen zu erstellen.
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Darstellung der Ergebnisse nach 16. BImSchV
Darstellung nach RLS90 der Uberschreitung der Grenzwerte nach 16.BImSchV mit roter Kennlinie
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5.3.5 Schalltechnische Einwirkungen der geplanten Baufldchen It. Fldchennutzungsplan mit

zusétzlichem aktivem Larmschutz an der BAB A3

In der nachfolgenden Untersuchung werden wieder die Prognosewerte 2030 gem. [12] zu
Grunde gelegt. Betrachtet werden ebenso die inneren ErschlieBungsstraBen im Bereich

der geplanten Bauflachen.

Im Bereich der Anbindung des Haidauer Wegs an die Ortsumgehung Barbing wird die
Larmschutzwand aufgebrochen und der Anschlussast beidseitig mit einer Larmschutz-
wand /-wall Kombination von 5 m Héhe ausgerlstet. Entlang der Ortsumgehung wird der

vorhandene Larmschutzwall bzw. -wand von 2,5 m auf 5,0 m erhéht.

Der 3-spurige Ausbau der BAB A 3 wird seit einigen Jahren aktiv gefordert. Ob und wann
dieser Ausbau erfolgt, ist derzeit nicht bekannt, nachstehende Betrachtung dient der Ver-
vollstandigung der schalltechnischen Untersuchung. Fur die Berechnung wird gem. dem
aktuellen Planungsstand der Autobahndirektion Stdbayern eine Erhéhung der aktiven

Larmschutzeinrichtungen von 5,0 m auf 8,0 m angesetzt.

Fir die geplante Bebauung der neuen Bauflachen wurde ein Dampfungsgebiet mit Ge-
bauden in lockerer Bebauung mit einer H6he von 7 m Uber Gelande angesetzt.

DIN 18005, Teil 1 Vorsorgewerte nach
16.BImSchV

Immissionsort 2 | 3 £ < < < < < < < < < <

S |8 ) @ o o @ @ @ @ @ @

5 8 © © © © © © © © © ©

=z o = Zz = =z = = = =z = =

© -3 2 z S S5 =2 = 95 '°

© | 0o = Z |0 o i~ z

— — - — —
Auweg 7 WA | EG O| 47,2 | 40,3 | 55,0 | 45,0 -7,8 -4,7 | 59,0 @ 49,0 -12 -8,7
Birkenweg 12a WA | EG S| 52,2 | 46,1 | 55,0 | 45,0 -2,8 1,1 | 59,0 | 49,0 -6,8 -2,9
Birkenweg 18 WA EG | S 516 458 550 | 450 | -34 0,8 | 59,0 | 49,0  -74 | -32
Birkenweg 20 WA | EG S| 51,56 | 456 | 55,0 | 450 -3,5 0,6 | 59,0 | 49,0 -7,5 -3,4
Birkenweg 22 WA EG | S 515 456 550 | 450 | -35 0,6 | 59,0 | 49,0  -75 | -34
Birkenweg 24 WA | EG S| 51,8 | 455 | 55,0 | 45,0 -3,2 0,5 | 59,0 | 49,0 -7,2 -3,5
Birkenweg 26 WA  EG | S 52,7 | 459 550 | 450 | -2,3 0,9 | 59,0 | 49,0  -6,3 | -3,1
Bischof-Sailer-Str.1 WA  EG | S 542 | 47,7 | 550 | 450 | -0,8 27| 590 | 490 -48 | -13
Bischof-Sailer-Str.2 WA | EG S| 59,2 | 50,4 | 55,0 | 450 4,2 54 | 59,0 | 49,0 0,2 1,4
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Bischof-Sailer-Str.15 WA | EG | S| 57,8 | 49,7 | 55,0 | 45,0 2,8 4,7 | 59,0 | 49,0  -12 0,7
Bischof-Sailer-Str.10 | WA | EG | S| 60,3 | 51,2 | 55,0 | 45,0 5,3 6,2 | 59,0 | 49,0 1,3 2,2
Buchenweg 2 WA | EG | S| 53,0 464 | 550 | 450 | -2,0 1,4 | 59,0 | 490 | -6,0 | -2,6
Buchenweg 4 WA | EG | S| 509 | 451 | 55,0 | 450 | -4,1 0,1 | 59,0 | 49,0 -8, -3,9
Mintrachinger Str. 12 WA | EG | S| 541 46,8 | 550 | 450 | -0,9 1,8 | 59,0 | 490 | 49| -22
Mintrachinger Str. 16 WA | EG | S| 51,1 452 | 550 | 450 | -39 0,2 | 59,0 | 490 | -79 | -38
Ostring 13 WA | EG | N| 56,5 456 | 55,0 | 45,0 1,5 0,6 | 59,0 | 49,0  -25| -34
Ostring 13 WA | EG | O| 522 | 425 | 550 | 450 | -28 | -25 | 59,0 | 490 | -68 | -65
Sandstr. 5 WA | EG | O| 469 | 405 | 55,0 | 450 | -8,1 45 | 59,0 | 49,0 -12 | -85
Sandstr. 5 WA | EG | S| 505 | 447 | 550 | 450 | 45  -03 | 59,0 | 490 | -85 | -43
SandstraBe 4 WA | EG | S| 53,0 46,1 | 550 | 450 | -2,0 1,1 | 59,0 | 49,0 | -6,0 | -29
Gebéude neu 1 WA | EG | N| 528 | 42,0 550 | 450 | -22 | -3,0 | 59,0 | 490 | -62 | -7,0
Gebéude neu 1 WA | EG | O| 516 | 419 | 550 | 450 | -34 | -3,1 | 59,0 | 490 | -74 | -71
Gebéude neu 3 WA | EG | S| 499 | 441 | 550 | 450 | -5,1 -0,9 | 59,0 | 49,0 @ -91 -4,9
Gebéude neu 4 WA | EG | S| 547 488 | 550 | 450 | -03 3,8 59,0 | 490 43| -02
Gebéude neu 5 WA | EG | S| 57,3 51,0 | 55,0 | 45,0 2,3 6,0 | 59,0 | 49,0 | -1,7 2,0
Gebéude neu 6 WA | EG | S| 57,0 503 | 550 | 45,0 2,0 53 | 59,0 | 49,0  -20 1,3
Gebéude neu 6 Ml EG | S| 57,0 508 | 60,0 | 50,0 | -3,0 0,8 | 640 | 540 | -7,0 | -32
Gebéude neu 7 Mi EG | S| 56,3 504 | 60,0 | 50,0 | -3,7 04| 640 | 540 -7,7| -36
Gebéude neu 7 Ml 1.0 | S| 58,1 | 52,1 60,0 50,0 | -1,9 21| 640 | 540 -59 | -19
Gebéude neu 7 Ml 20 S| 59,4 534 | 60,0 | 500 | -0,6 34| 640 | 540  -46  -0,6

Mit dieser Erhdhung der aktiven Larmschutzeinrichtungen der BAB A3, die von der Ge-
meinde Barbing nicht beeinflussbar sind, wird eine deutliche Reduzierung der Immissi-

onswerte an allen Immissionsorten erreicht.
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Darstellung der Ergebnisse nach 16. BImSchV

Darstellung nach RLS90 der Uberschreitung der Grenzwerte nach 16.BImSchV mit roter Kennlinie
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6 Beurteilung der Ergebnisse

Aufgrund der durchgefiihrten Untersuchungen sind fiir den Flachennutzungsplan folgende
schalltechnische Erlauterungen erforderlich:

e FUr die Ausweisung weiterer Bauflachen sidlich der bestehenden Bebauung in Bar-
bing ist der bestehende aktive Larmschutz nicht mehr in der Lage die Emissionen aus-
reichend abzuschirmen. Um einen ausreichenden Larmschutz fir die geplanten Bau-
flachen sicherzustellen, ist eine Kombination aus der Ertlichtigung des vorhandenen
aktiven Larmschutzes und der Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen er-
forderlich. Dabei ist entsprechend der Nutzung als WA oder Ml zu differenzieren.

e Am kunftigen sidlichen Bebauungsrand des WA — Gebietes werden die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 trotz Ertlichtigung des aktiven Larmschutzes der Ortsum-
gehung nur eingeschrankt eingehalten, hier sind in Abhangigkeit von einer differen-
zierten schalltechnischen Untersuchung zusétzliche passive MaBnahmen erforderlich.

e An den kinftigen Bebauungsrandern der Mischgebiete an der Bischof-Sailer-StraBBe
und 6stlich der Neutraublinger StraBe werden die Orientierungswerte der DIN 18005
trotz Ertlchtigung des aktiven Larmschutzes der Ortsumgehung nur eingeschrankt
eingehalten, hier werden vorbehaltlich einer differenzierten schalltechnischen Unter-
suchung zuséatzliche passive MaBnahmen erforderlich.

e An den Bauflachen WA 1 bis 5, WA7 und MI 1-3 werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 nur eingeschrénkt eingehalten, hier sind in Abhangigkeit von einer diffe-
renzierten schalltechnischen Untersuchung zusétzliche passive MaBnahmen erforder-
lich.

e Hinweise fir passive SchallschutzmaBnahmen
Soweit die Orientierung der Schlafrdume einschlieBlich Kinderzimmer zur larmabge-
wandten Gebaudeseite auch durch die Ausschdpfung aller planerischen Mdglichkeiten
nicht realisierbar waren, ist durch geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen, etwa
Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, verglaste Loggien, Wintergéarten, Schiebeladen,
besondere Fensterkonstruktionen oder vergleichbare MaBnahmen sicherzustellen,
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dass insgesamt bei einem teilgedffneten Fenster eine Schallpegeldifferenz erreicht

wird, die es ermdglicht, bei gewahrleisteter Belliftbarkeit der Raume einen Innenraum-
pegel von L,y = 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit nicht zu tberschreiten. Der Nach-
weis des Schallschutzes gegen AuBenlarm hat entsprechend der VDI Richtlinie 2719
"Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen" vom August 1987 un-
ter Berucksichtigung der mittleren Maximalpegel zu erfolgen.

e FUr den Fall des Ausbaus der BAB A3 mit Erh6hung des aktiven Larmschutzes der A3
wird insbesondere flr die im Sldosten geplanten WA — Flachen eine gravierende
Verbesserung des Larmschutzes erreicht, die Grenzwerte nach 16. BImSchV werden
fur die gesamte WA - Flache eingehalten.

Verfasser:

EBB Ingenieurgesellschaft mbH
Michael- Burgau-StraBe 22a
93049 Regensburg

Regensburg, 15.07.2014

i.V. G. Frauenstein

Leiter Geschéaftsbereich Gutachten
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